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No 4.° trimestre de 2019, entre as 10
maiores companhias aéreas a operar
no Aeroporto da Madeira, a TAP li-
derava com quase 1 em cada trés
voos (29%), seguida da Transavia
France (que faz as ligaces ao Por-
to), com 10% e da EasyJet Europe,
com 9%. Em termos do movimento
de passageiros, a TAP continua lider
(28%), seguida da EasyJet Europe
(12%) e em 5.° no top-10 aparece a
Transavia France (7%). Estes dados
foram publicados pela Autoridade
Nacional da Aviacgo Civil (ANAC)
no seu mais recente >Boletim tri-
mestral Estatistico, a12 de Fevereiro
de 2020.

As duas companhias privadas
ameacaram deixar a rota da Madei-
ra se, nas actuais condigdes, entrar
em vigor o subsidio de mobilidade
que garante ao passageiro residente
no arquipélago pagamento de ape-
nas 86 euros para ir e voltar.

Tera mesmo de ser assim? E quais
as alternativas e, caso néio se concre-
tizem nos tempos proximos, quais
serdo as consequéncias do regresso
aum tempo onde havia apenas uma
alternativa, a TAP? Questionamos o
presidente da Delegacfio da Madei-
ra da Ordem dos Economistas, que
aponta varios factores para eviden-
ciar que quem mais tem a perder se-
réo essas empresas.

“Face a lider TAP, quer a EasyJet
quer a Transavia ndo tém junto dos
consumidores a mesma percepgio
de qualidade oferecida, nfio tém o
mesmo niimero de voos e distribui-

¢do e horarios ao longo do dia; ndo
tém a mesma capacidade de reposi-
¢do de voos nos dias de cancela-
mentos por causa dos ventos e no
caso da EasyJet, as pessoas atri-
buem valor negativo ao Terminal 2
de Lisboa. Isto significa que com a
fixacdo de um preco de €86, todos
os clientes vio preferir racional-
mente marcar voos TAP, afastando
clientes das outras duas. Elas nio se
estfio a afastar, estio a ser corridas.
Néo é intencfio, mas é a consequén-
cia”, conclui Paulo Pereira.

Ja quanto a segunda questio, “de-
pois ha a questio do recebimento:
as companhias regulares recebem
hoje em todo 0 mundo ou a pronto

% do mercado

“Face a lider TAP, quer a EasyJet e a Transavia ndo tém junto
dos consumidores a mesma percep¢ao”, acredita o presidente
da Ordem dos Economistas na Madeira

do cliente final quando este marca
na internet ou a uma semana sem
risco viaIATA quando é por agéncia
de viagens. Empresas estrangeiras
n#o véo criar um sistema informati-
co complexo, desconhecido e caro
de identificag¢fio do NIF do viajante
para lhe fazer precos especiais arti-
culando com todo o seu sistema de
precos, ficar com o risco de recolha
de documentacfo toda para depois
ir fazer prova ao Estado Portugués
para poder receber a diferenca”, ex-
plica. “Sem falar na ma reputacéo
do pagador Estado, se houver algu-
ma falha ou burla de um viajante, fi-
cara uma companhia na incerteza
de receber essa parte, ou de um lote

inteiro de viagens, vai litigar com o
Estado para receber? Com que cus-
tos? O destino nfo compensa este
investimento e risco, mas aqui ad-
mito que a TAP tenha outro tipo de
‘confianca’ no Cliente Estado”.

Ainda assim, o economista acre-
dita que o melhor é “esperar mais
consequéncias imprevistas”, sendo
que “o aumento de passageiros
madeirenses que se espera com
menos voos deixard naturalmente
menos lugares para o turismo, au-
mentando o pre¢o das viagens para
a Madeira (estes ja nfo subsidia-
dos), com impactos negativos bru-
tais no sector e toda a restante eco-
nomia regional”.

TAP numa ‘gaiola dourada’

“Thomas Sowell chamou a atengéo
para que quando as pessoas exigem
o impossivel, s6 mentirosos os po-
dem satisfazer. A unanimidade
parlamentar niio faz a realidade
deixar de ser como é: os mercados
sdo completamente independentes
das vontades de um agente econo-
mico, pois sdo compostos de bilides
de intencgdes e ac¢des individuais
em constante mudanca e que s6 em
liberdade conseguem atingir uma
ordem natural, espontinea e a pos-
sivel face 4 quantidade de recursos
e tecnologia disponiveis em deter-
minado momento”, argumenta
Paulo Pereira.

“Apesar de eventuais boas inten-

coes, toda e qualquer intervencio
publica nos mercados tem sempre
consequéncias imprevistas e os
subsidios sio os mais atrevidos,
pois desvirtuam o preco, que é a
Unica maneira que o mercado tem
paraequilibrar ofertas e procuras
debens e servicos, quer se goste ou
nio, sdo limitados”, aponta ainda.
Assim, se 0 modelo até agora em vi-
gor ja tinha trazido uma série de
consequéncias negativas nio pre-
vistas, esta nova alteracfio estaa
trazer desde ja como inesperadas
consequéncias (ignorando o factor
custo para o Estado, porque esse
nio interessa porque é a ‘dividir
por todos’)”,

Perante este cenario que “fazlem-
brar aqueles ‘cartoons’ humoristas
do mau a dar um tiro com uma pis-
tolacom um cano comprido que da
avolta e acabanaparte de tras da
sua cabeca..”, exemplifica.

Por isso, “nem a TAP querera este
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onus sozinho e ja esta a dar leves si-
nais disso, sem querer (por nio po-
der) passar pelo mau da fita, dei-
xando esse papel para as suas con-
correntes. Por motivos de incapaci-
dade operacional, da gestio interna
do seu plano estratégico, das suas
oportunidades de mercado globais
que procura e de nio ficar com de-
masiada exposicio geograficaaum
mercado e aum cliente (neste caso
o Estado Portugués). E uma espécie
de gaiola dourada que depois pode-
rando poder sair com facilidade se
e quando as unanimidades parla-
mentares voltarem a trocar as re-
gras para algo menos favoravel
parasi..”, conclui.

A easyFet reitera uma vez
mats que ndo conseguird
implementar as mudangas
(...), timplica a expulsao da
easyJet de um mercado
liberalizado, por uma decisdo
politica, e que forcard a
companhia a interromper as
duas rotas domésticas
actualmente existentes entre a
Madeira e o continente
portugués”

EasyJet

Reacgdo a aprovagéo na AR da
revisdo ao subsidio de mabilidade
Comunicado a 6 de Fevereiro

“No aeroporto do Funchal
aponta-se a entrada da
EasyFet Europe nas ligacoes
regulares

a Lisboa e Porto e as saidas da
Germania de algumas
ligacoes regulares a aeroportos
alemaes e da My Travel
Airways de ligagoes ndo
regulares a varios aeroportos
do norte

da Europa.”

Nota sobre a aposta da
easyJet nesta rota ocorrida no
4.0 trimestre de 2019
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1,7%

H Arotaaérearegular entre aMa-
deira e Lisboa representou 1,7% de
todo o trafego realizado nos aero-
portos nacionais no 4.° trimestre de
2019, sendo que tanto a TAP como a
EasyJet Europe colocam este trajec-
to entre ailhae o continente no 6.°
lugar em termos de representativi-
dade no total de movimentos aéreos.

3,8%

B A mesma rota, mas em voos nao
regulares, estava em primeiro lu-
gar com 3,8% da quota de merca-
do, sendo operada pela Swiftair,
TAP, Serair Transworld Press, Pri-
vilege Style e Lease Fly Services.

998

H No 4.° trimestre de 2019, a Tran-
savia Europe fez 558 voos entre a
Madeira e os aeroportos de Lis-
boa, Porto ou Berlin Tegel, sendo a
tinica das novas companbhias aé-
reas a comecar a operar paraa
Madeira desde o continente, em-
bora tenha sido uma substituicfio
dentro do mesmo grupo”.




